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Les enjeux économiques

et environnementaux du transport de bois

le transport de bois, essentiellement effeciué par
route (94% des volumes), est un élément important du
colt "rendu usine” du produit (15% & 40%).

Par ailleurs, le nombre de poidslourds ne cesse de
progresser sur les routes de France [+ 5% t.km/an).
lo lourde responsabilite du transport routier de
marchandises dans les émissions de polluants
atmosphériques et le réchauffement climatique et
avérée [11% des émissions de dioxyde de carbone en
France).

Dans un confexte de plus en plus favorable aux modes
de transports altematifs & la route, les transports fluvial
et fluviomaritime connaissent un nef regain d'ocfivité
ces demiéres années sur le bassin Rhéne-Sadne.

Avec ses voies & grand gabarit, le bassin Rhéne-
Sadne offre une desserte interrégionale fluviale et un
accés aux pays du pourtour méditerranéen en fluvio-
maritime. la massification (bateaux de 250 ¢
2 000 fonnes, voire plus) ef lo proximité du fleuve
([pré ou post acheminements inférieurs & 50 km)
permettent une optimisation des coits de transport.

les atouts du fransport fluvial

Dans ce confexte, les professionnels sont & la
recherche d'allernatives au tout routier. Lla voie d'eau
en esf une. Elle offre des gains d'efficacité ef de coit
et participe & l'effort de réduction des gaz & effet de
serre, de la pollution atmosphérique et sonore.

les possibilités offertes par le transport par le fleuve
donnent également 'occasion aux enfreprises de
réaliser un nécessaire fravail d'optimisation et de
massification des flux de transport de bois.

e fleuve est, de plus, un mode de fransport :

e disposant de réserves de capacité importantes et
d'un réseau non saturé,

* souple, adapté & l'infermodalité (rail, route, mer),

o fiable, offrant une réelle garantie des délais
d'acheminement,

® sécurisant pour les riverains et les marchandises
fransportées,

® respectueux de I'environnement et économe en
Ienergie.

le transport fluvial est donc une alternative efficace

pour le fransport de bois.

Transport fluvial, mode d’emploi

e transport fluvial s'inscrit dans une chaiine de
fransport comportant p|usieurs maillons :

® le pré ef post acheminement routier,

* le stockage au port ou & quai,

* le passage & quai,

* la manutention portuaire,

* le transport fluvial.

Chacune de ces étapes peut étre fraitée par un acteur
spécifique.

Deux options s'offrent alors au chargeur

* soif il soustraife I'opération & un commissionnaire
de transport. Ce demnier assure ainsi une presfation
de « porte & porte » performante en organisant ef
négociant 'ensemble de la chaine de fransport
pour le compte de son client,

* soit il décide d'organiser luiméme une partie
ou l'ensemble de la chaine de transport en
coordonnant les différentes étapes.



Port de Valence
(Entretien avec Madame PULCHERIE,

Directrice du Port de \alence)

Quelles sont les prestations offertes par le
port de Valence pour le transport du bois ?

la CCl a céé un complexe de séchage et
d'exporfation pour les bois d'emballage et de
co|oge (caisses, poleﬁes, ...). Notre systéme unique
en France, nous permet de produire un certificat de
fragabilité phytosanitaire, agréé par les Ministeres.
le Port propose également des prestations
annexes de qualité avec la mise & disposition
des entreprises  d'équipements  adaptés
(accessoires et grappin hydraulique), stockage
de bois sur une plateforme muliimodale (fer,
route et fleuve], et un dédouanement effectué
directement sur la zone portuaire (statut
d'entrepdt sous douanes ef de MADT).

Port de Villefranche

[Entrefien avec Monsieur PERROD Directeur
du Port de Villefranche)

Quelles sont les prestations offertes
par le port de Villefranche pour le
transport du bois ?

Spécialisé dans le wvrac, le Port de
Villefranche offre, grace & la polyvalence de
ses équipements (capacités de sfockage,
moyens de manutention adaptés...] et une
équipe motivée et disponible, une large
gamme de services qui répondent parfaite-
ment aux aftenfes des professionnels du bois.

Quelles sont vos expériences en
transport de bois ?

Nous avons fransporté des bois déchiquetés,

le transport fluvial de
en Allemagne

le transport fluvial de bois d'industrie a
depuis longtemps fait ses preuves en
Allemagne. En effet, les grands sites de
transformation autrichiens et tchéques
acheminent depuis |'Allemagne le bois
nécessaire & leur production de péte &
papier, via I'Elbe et le Main Danube.

Ces logistiques fluviales s'appuient sur un
réseau de ports & bois, efficaces, souples
et sur des modes opératoires simples.

Quelles sont vos expériences en transport
de bois ?

Depuis 1999, la CCl a réalisé en moyenne sur
5 ans 15 500 T de chargement (bois de mine,
grumes, bois sciés) & desfination du Maghreb en
fluviomaritime.

Quels services proposez-vous pour
répondre a la demande du marché ?

Une massification des flux, lo régularité des
envois, la mise en place de stocks tampons,
'identification claire et objective de chacun des
intervenants de la chaine logistique fluviale, sont
nos facteurs clés de réussite. I'équipe portuaire de
\alence se fient préte & recevoir foute prestafion
de transport de bois sur le flewe gréice @
I'existence d'une offre solide garantie par un
respect des engagements de part et d'autre.

des palettes, des bois de mines. En 2004, le
port a effectué un chargement de 600 m® de far
deaux sur fluiomaritime & destination de
I'Algérie pour le compte d'une société basée

dans ['Ain.

Quels services proposez-vous pour
répondre a la demande du marché ?

le port concentre ses efforts sur le
déveE)ppemenT ef la valorisation des prestations
annexes au transport de bois (stockage,
manutention...). Le succés du mode fluvial sur le
marché du bois passera avant tout par un gain
de temps ef une Eonne coordination de chaque
acteur de la chaine logistique. Lopimisation du
chargement des bateaux est aujourd'hui
indispensable. la massification des flux, la mise
en pche de stocks tampons ef une capacité de
stockage suffisante sont les gages de réussite.

bois rond

la chaine de transport, compatible avec
le suivi de l'origine des bois, integre
I'enlévement des bois, le fransport par
camion, I'autodéchargement, la constitution
du stock le long du quai, la séparation
physique des lots ef la mise & disposition
des moyens de pesage et de manutention.
Son efficacité repose sur |'anticipation, la
programmation et la coordination.

le réseau Rhéne-Sadne possede, lui aussi,
le potentiel pour organiser des transports
similaires.
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FIBRA

Fédération forét bois
Rhone-Alpes

www.fibra.net
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